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4.0 | Acrobaddag.

4.6. Condicionesg de Peligro y Emergenciaa.

L2 Arma _gdo y desarmado.
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NOMINA DE REVISIONES :
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NOTA:
El lugar donde el texto ha sido revisado, esgté

marcddo con una linea vertical en el costado

izquierdo del texto y con el numero de la re-—  ;;

Revisgion
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—~ Positivo — —

-~ Negativo — — —

km/h

215

Velocidad maxima percitida
en- condiciones de aire UL

—el60

bulentc

Vieloeiddd de smaniobra: (Ve
locidad de permitida Lo liail

150

aplicacién de comandos)

Velocidad maxima permitida

1250

de remolque aereo

Velocidad maxima permitida
para envuelo por taorno

1LY

Velocidad maxima permitida

para apertura y vuelo con
frenos aerodindmicos abiertos

Velccidad maxima permitida
para vuelo invertido (sdlo

en aire calmo)

215

180

5 2. Factores limites de carga
[ ] L
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velocimetro km/h
Sgy Velocidad de "pérdida"
Linea verde radial a 70
Vg1-Vg Zona de operacidén normal
Arco verde de 70
hasta 160
VB_VNE Zona de alta atencidn
Arco amarillo de 160
i, nasta 25
YNE Linesn radial roja éié*

S

2.4. Fusible de 1a cuerda de remolaue

'Ug fusible de Seguridad, de una resistencia .
fanal de 590 daN + - 10%, debe ser instéla—- |
do en la cuerda de remolque. | 2

2.5. Bestricciones

~ VUELO COMO MONOPLAZA, PERMITIDO SOLO DESDE
EL ASTENTO DELANTERO.

PLANEADOR NO APROBADO PARA VUELO NOCTURNO.

VUELO NO RECOMENDADO, EN CONDICIONES DE
FORMACION DE HIELO,

ENVUELO PORR TORNO, S50LO USANDO EL GANCHO
DE CENTRO DE GRAVEDAD,

VUELO INVERTIDO, TONEL Y ACROBACIAS VINCULA
DAS (De acuerdo al item 4.5.2.) PERMITIDAS
SOLO EN ATIRE CALMO Y CON EL CINTURON DE PISO

DEL ARNES DEL PILOTO, ASEGURADO.

- |
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- TONEL RAPIDO, PERMITIDO SOLC PARA TRIPULACION
BINPLAZ AT

CUANDC LAS MANIGBRAS SE HAGAN POR EL.PILOTO

DEL ASIENTG TRASERO, EL PANEL DE INSTRUMENTOS
TRASERO ES OBLIGATORIO.,

L

216- MESBS

Kg
- Mas% maxima permisible del planeador
VEICINeon. equdpol e aitian Aol 370
En lc antericr, incluido el fusela je
Solgempenaje ide. .. S | LS
— Masa m%xima permisible de carga
(Ver pdgina 2-6) =
— Masa maxima permisible gde carga en sl
compartimiento de equirpaje 2l
(Wiex  pdzina: 2-13) s
— Masa maxima permisible de carga en el
asiento delantero: '
— Vuelo normal 110
—~ Vuelo invertido (xx)
Tripulacion biplaza. . 95
- Masa médxima total permisible en:
~ Vel BROPMAL . o & o N S5T6
— Vaielo invertido. . s 540

(x) E1 equipamiento estandar consta de:

papnel de instrumentos (soélo para asiento delante
ro) con velogcimetro, alt{metro, varidmetro con

compensador, indicador de giro y ladeo y brujula.

S
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LREp O OB T. '
3. Dos Juegos de arneses para 1los ﬁilotos, con

cuatro cinturones.

4. Dos juegos de almohadones de asiento.

’. Llave de armagdo.

OENBotsiouln de Primeros suxilios,

con las maniobras acroba
lan en el jitenm R A

“ARGA EN EL COMPARTIMIENTO DE EQUIPAJE

La carge médxima en el com
es de 20 kg. '

La carga arriba mencionada, compren
miento fijo (bateria, equipo transc

ept
y el equipaje de mano, e

La masa del equipa je, uniformemente g
en el compartimiento de equipaje,

8 la ubicacién del Centro de Grave
dor, en vuelo.

istribu{da
D0 contribuye

El equipaje de mano, debe ser inmovilizado por
medio de cordones o correas, usando las seig gy
gollas removibles, ubicadas en el piso del ocog—
partimiento de equipaje.
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= ohls =

I@Eplazamiento_pegmitido de la ubicacid

n
del Centro de Gravedad, (con relacidn a1l

borde de dtaque del ala, en la rafz):

Planeador vacia,

' Clatjel Jl(o)=
8Quillibrado: e

0,610 a 0,653 metrog
Planeador €N vuelo normal :

0,092 g 0,333 metrog
dU€ corresponde a un

(Cuerda media
estdndar)

. :333 metros
que corresponde a un'deaplazamiento del
el :

27,0 al 44,0 % dell M.SEcH

Para realizar el tonel rdpido:

0113351CL2O4 metros
que corresponde & un desplazamiento del:

27.0 al 220 % del M.Scn (Cuerda media
éstdndar)

_‘_
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2.9. Verificacidn grafica de la ubicacidn del
Centro de Gravedad.

(Véasge diagrama en 1la pagina 2-11)

eQUilibra dO inoor
N la pdgina 2-8 ) =

LLa masa resultante del planeador en vuel
elo

T ——
My + WM + mp + m 3

pagina. 211 .

2., Sume (algebraicamente, respetan
los momentos de las masas de:

- Planeador vacio M, (Véase la tabla g la
pagina 2-6)

—~ Pilotos con paracaidas My + My (Véage tablas
de las pdginas 2-9 y 2-10)

- Equipo adicional y pesos de equilibrado incor
porados M (Véase tabla en la pdgina 2-8)
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A

- 2-8
Equipamiento Masas Momentos
kg kgm
. | AU
Panel de instrumentos en la '
cabina trasera Dy ~ 4 1
Transceptor RS 6101-1 ] 2 7
Equipo de oxigeno TA-03-A 168D [ L
1l peso de balanceo B3 ~ T
3 =
2 pesos de balanceo 20 - 22
Patin de nieve instalado en 7
el planeador 1LIL 5 - 0,3
Equipaje instalado en el
compartimiento de equipaje 20,0 + 1O .8

—

]l valor resultante de los momentos de las masas del

planeador:

se traslada al eje horiébntal del diagrama de lsg

padgina 2-11

3. ,
grama de la pagina

lares y ello n

g4 este punto gu

rayada del diagrama,

de Gravedad €8

54 este punto egtd ubic

da, la ybicacidn del Ce
y

regida conh lo08 P
zizn gel Centro de Grave

- =)

g de bala
Soe dad verificada de nuevo.

Desde los8 valores marcados en los ejes del dia-—
| 2_.]1]1 trazamos sus perpendicu-

os da su punto de interseccidn.,

eda ubicado dentro de la 2zona
gignifica que el Centro

+4 en posicidén correcta,

ado fuera de la zona raya
ntro de Gravedad debe ser

nceo y la ubica-

t-05-qzs
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| , i o ~- -
Momentos de Hm.mmm del piloto (con paracaidas), en el asiento trasero
[ ool R PR B i i M5 f?mi
Masa del piloto T -
(con paracaidas)
L of ~ 1| 2 [ 3PN G :
50 sin almohadodn -] 3 -13( -14| -14 IEL
con mHEoﬁmammL =i ..H.f ..Hm; -18 | lww!.
£0 sin almohadon —34] =14 S ket Sl -15 -15| -15| -15 -15
con almohadon BRI =B T8 = B = 15E ..SJ -19 | =29 T |moL
B S| 15| 15 |:-157| -15| -15 | -15 IS R
10 con almohadon _ 2G|l =20 |20 =20 20 =20 | —-21 | _..mH* -21 =21
¥ sin almohadon = ilsbe =116 -16 ~-16| <16 :Wm ..Wm IWN twm HWN
80 con mHBowm&mn —Zn Al =2l —2L Bl | =%~ —~ & — - ﬂ_ -
H .
, 0 s = —JL(5 16| k6 =G —3 (5
90 sin mmraowmmou —16 | =16 16 16| -16 | | . .. |
..Ioo g1 35| —15 | =15 |1 -15]-15 | -2Sii=EiNE R i
| 1 almohadon | | p
gin 05 | 4
_l”E.o almohadodn | | , :
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EJEMPLO:;

Datos individuales del planeador Vva.Ccio (Obtenidos de

la tabla de pesado del planeador, en la pagina 2-6)
GGt m. = 372 kg My = 235 kgm

0
Tripulacion:
Asiento delantero

Piloto con almohaddn my = 60 kg My = =81 kgm
Asiento trasero
Piloto sin almohadon m, = 96 kg Mp = -16 kgm

Eouipamiento adicional

— Panel de instrumentos en asiento

trasero , Dot kg -4 kem
— Transceptor ke T2 kg o 2o

m, = 12,4 kg My = -2 kgm

Maga del planeador en vuelo:

= 0,4
reg desde los puntos m 540,4
i A2uens EgRppraAtn, € jagrama de la pagina 2-11 8e oru

d
kg ¥y ¥ = 556 sam. en &2 +4 en la zona rayada. La ubi

A que es |
zan ?n gilpgzzzro ge Gravedad del Planaadnr en vuelo,
cacion

eg correcta.

- =
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Letreros de Regtricciones

RESTRICCIONES

= PLANEADOR NO APROBADO PARA VUELO NOCTURNO.

- = ENVUELOS POR TORNO, PERMITIDOS SOLO CUANDO SE USE
EL GANCHO DE REMOLQUE INFERIOR,

- NO RECOMENDADO EL VUELO EN CONDICIONES DE FORMACION
DE HIEILO.

-~ VUELO INVERTIDO, TONELES Y SUS VINCULADAS MANIOBRAS
ACROBATICAS, permitidas sblo en aire calmo y con el
cinturon de seguridad de piso, abrochado.

- TONEL RAPIDO, sblo como biplaza.

— REALIZACION DE ESTAS MANIOBRAS POR EL OCUPANTE DEL
ASTENTO TRASERO, permitidas sdlo cuendo el planea-
dor tenga 1nstalado el tablero trasero.

Inte de aleta de compensacién

Mani ja desliza
Letrero éefn costado 1zqulerdo, en asiento
e L

delantero J trasero.
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“ 3-1 y 4-1 - B
3« PERPOI
PERFORMANCES  (Figura yo 4) :
Graficada en 1g | b
Fi ®)
cidades, calculadagu:fegn 4, la polar de velo o
T0R principales: ; 5 lOE"Siguientesipun_
~ Velocidad mfnima I
de descenso
velocidag aproximada de 15 km/g T m/s 8 una
— Relacidn maxima g ‘
cia), 30:1 g R (EuStentacién/resisten
y una velocidad aproximada de 85 km/h
Otros puntos de la polar | z
V km/h 80 | 100 | 120 [ 240 [HilcomlEEc
donde: V = Velocidad
Y N = Velocidad de descenso
4. OPERACION DEL PLANEADOR
4.1. Inspeccidn de pre-vuelo
Yerifigue 1la:
— Validez del Certificado de Aeronavegabilidad,
— Integridad de la estructura y el recubrimiento, Z
— Traba de 1los acoples y uniones del sistema de
comandos,
— Operacién de los sistemas de comandos, * ;
~ Operacién de los ganchos de remolque,
— Traba y apertura de la tapa-cabina y si lai s
misma queda aségurEQ§ por su cable, ‘en ROSAQLGES
abierta, .

- |
)
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de ﬁterrizaje, rodaje de la
eumaticos (visualmeute),

los pPilotos,
Condicidn

de las tomas g -
estdtica, € presidn total y

Operaciodn del veloc{metro (debe funcionar
cuando se sople en sus tomas) - (x),

Operacidén del indicador de giro y ladeo (x)

(x) También en el panel de instrumentos trasero,

S1 es que esta instalado.

4.2. Ceabinas y sus componentes

El equipamiento estdndar comprende solamente un
panel de instrumentos, para el asiento delante—
ro. Los instrumentos estdn ubicados de forma
tal, que también son satisfactoriamente visibles
desde la cabina trasera.

Durante el vuelo, el borde superior del panel de
instrumentos, permite controlar al planeador res
pecto al horizonte, o respecto al avién de remol

que.

Adicionalmente, el planeador puede ser equipado
con un segundo panel de instrumentos, montado en
la tapa-cabina.,

La cabina esté diseflada para usar paracafdas de

espalda o almohadones de 12 cm de espesor estan
do presioﬁados. El asiento delantero adwmite pi
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lotos de mds de 2 m de estatura. Los pedales son
a justables en vuelo (5 posiciones). El ajuste de
los pedales es hecho con 108 pies, cuando se tira
de 1a perilla. {(color marrén) en el piso. ‘LoB pi-
lotos de pilernas cortas o pequefia masa deben usar

un almohadon adicional en la espalda.

El asiento trasero admite pilotos de mds de 2 m
de estatura. El asiento puede ser ajustado en
tierra (vertical y longitudinalmente) en 4 posi
ciones, por desplazamiento del tubo transversal
del respaldo. Una vez la posicidén ajustada, el
tubo transversal debe ser asegurado con su traba.

Generalmente, el piloto mds alto usa el agiento
trasero, facilitando asf{ la visibilidad hacia
adelante, incluyendo la del panel de instrumen

tos del asiento delantero.

L.os pilotoa que tengan pilernas cortas deben usar
el almohaddn adicional en la espalda.

21 equipamiento estdndar incluye arneses de 4
correajes para los pilotcs, en cada asiento.

Es posible instalar (como equipo adicional), un
cinturén de segzuridad de piso. El abrochado de
ese cinturdén de piso es obligatorio para vuelos
en 1los cuales se intente realizar vuelo inverti
do y sus vinculadas maniobras acrobdticas (tonel

lento, medio tonel-medlo looping, medio looping-

medio tonel). En otros vuelos, cuando el ointu-
rén de piso no se utiliza, debe ser ubicado deba
10 del almohaddén de asiento, e inmovilizado per

L e o A ey odiomi

La cabina es ocerrada C
de perspex, fijada en 2 bisagras en e

| -

on una tapa-cabina integral
1l costado de

- |
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recho, con posibilidad dae expulsidén de emergencia.

‘l.r \r lr' \Y l,

iirtapa—cabina ablerta, se mantiene en esa posi-
g;r con un cable que, cuando se cierra la tapa-
cabina, se retrae automaticamente en un gigtema

enrolledor, ubicado detréds del respaldo del asien
to delantero. 4

Ambos asientos tienen, acoplados entre ai, 1alpa
lanca de comandos. Tog pedales y otras manijaﬁ_
de comandos, estdn ldentificados con letreros.

&
La operacidn de los countroles se hace de la ma-
n2ra convencional.
Las palancas de control estdn dispuestas, como
se indica a continuacidn:
Sistema de comando | Posicidén de la | Color de
mani ja la mani ja
Mani ja deslizante del e A‘
freno aerodindmico a lzqulerda zul
Perilla del freno %
TR A la izquierda | Negro |
Mani ja deslizante de |
A la 1 d V'
aleta de compensacidn 2L ST erde
Suelta del cable de A Q'8 izquiapdaii T CEE
remolque b :
Manija de traba de la A la 1zdbierdatiiRone
tapa-cabina | 1
Manija de expulsiodn . | Rojo(con
e -de emergencia de- la ‘A la. derecha.. [-precinto
e tapa-cabina de plomo)
7 - ,
(&
3
%
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los Pllotos estan independiente

POr medio de ventanillas indivi:
y 68n la tapa—cabina.

Lasg ubioaoionea de
mente ventiladasg,
dualaes deslizablaﬂ

t=06-0zZS

Ambos aejientos tienen bolsillos lateralesg
7

Los
Pesos de 6,3 kg caaas UNno, no son intercambiables,

E}los SOl ageguraidos en oy Pernocs, con tuercas ma
Tlposa, s8in necesidagd de usar herramientasg. e

En la cabina Yorensiel Compartimiento para equipajé,

estédn instalagdos los acoples para e} equipo de oxi
g€No ¥y el transceptor. . 5 i

4.3. Preparscidn previje al despegue
S B A I'ransporte en el aerdodromo

Durante el transporte del planeador, la tapa-ca
bina debe estar trabads y las ventanillas abjer
iLAas . W es - renes aerodindmicos pueden estar ex—
tendidos o retrafdos. E1 planeador (con o sin
ocupantes) puede ser remolcado desde el gancho
delantero o desde la argolle de cola, teniendo
la posibilidad de girar libremente. La longi-
tud minima del cable de remolque terrestre de—

be ser de 4 metros.

E]l planeador puede también ser rodado sobre la
rueda delantera o trasera. En los giros, la co
la debe ser bajada o la nariz levantada,

- |
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4 5 32k
3.2 Ajuste de le_altura del 8siento trasero

Ei a85lento trasero pueds 8er ajustado, estando
L. cBrge., .80 18 forma siguiente:

] A raia tapa-cabina Y la

en la pareg 1zquierda del
ala (accesible desde el S

lengueta de seguridéd
fusela je, debajo del
veriion)..

2. Desplace el tubo de so

Porte hacia la i
pPAara egoltar el @slento . 2SS

En los planeadores que tlenen ganchos TOSTE
€llos se abren, cuando desde la cabina se tirs

de las perilles de suelta.” Cuando lasg perillas

estdn libres, los ganchos se cierran automatica
mente. | @

En los planeadores que tienen ganchos SZD-IITI,
cada uno abre independientemente, cuando se ti
ra del cable de tensidn cercano al gancho, P

4.3.4. JIpflado de neumdtijccs

Es necesario usar el tramo de prolongacidn. La
valvula de la rueda principal estd ubicada en
el costado derecho y es accesible luego de des
plazar la pantalla de proteccidén. Presidn de
inflado: 3,0 atmdOsferas. |

La vdlvula de la rueda delantera estéd ubicada
en el costado izquierdo. Presion de inflado:

1,2 atmosferas:

L
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4.3.52. Drenaje de los conductos

t-06-azs

— Desconecte los conductos de preeidn del panel
de instrumentos trasero (3a y 35 de la Figura
N°e 2) y tape los extremos.

— Separe las unidades de drenaje de los conductos
en el panel delantero de instrumentos (en los
puntos marcados con flechas en la'Figura No 2)

y sople a traves de las unidades de drena je, in

L

cluyendo las tomas,

- Destornille las tazas de las unidades de drena

Je, saque y seque sus piezas interiores. Ins-
téle de nuevo los elementos ya secos y las ta-
zas (aprietelos firmemente).

— Conecte las unidades de drenaje y reinstale los
conductos al penel trasero de instrumentos.

— Verifigue la operacidén del veloc{metro (debe
funcionar cuando se soplen sus tomas).

4.3.6. Armado de loe pesos de balanceo

Cologque el peso en su 8lojamiento adecuado y
apriete totalmente su tuerca de traba.

4.3.7. Procedimientos previos a) despegue

1. Equilibre el planeador con los pesos de balan N
ceo, de acuerdo con el peso de losStripulantesis
Yy 81 es necesario, use almohadones de espalda
(cago de pilotos de baja estatura o poco peso)

2. Ubigque adecuadamente el asiento traeero. An-
tes de un vuelo como monoplaza, sujete los cin
turones sueltos y proteja (o quite) el conteni
do de los bolsillos laterales del asiento tra-

s8ero.

- =]
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3. Siéntese, ajuste los pedales y cinturones.

4. Verifique el completo recorrido de loa coman-—
dos, del freno aerodindmico y de la aleta com

pensadora.

Retraiga el freno 2eradindmico. Cologue el co
mando deslizante de la aleta de compensacidn,
en funcidén del sistema de envuelo y del peso
de los tripulantes.

LS >. Verifique el funcionamiento del indicador de
giro y ladeo,

6. Cierre la tapa-cabina.

(. Inserte la soga de remolque en el gancho y ve
rifique su cierre, tirando de ella firmemente.

4.3.8. Procedimieptos post-vuelo

— Desconecte el indicador de giro y ladeo. Si
esS necesario, quite las- pilas usadas.

— S5i fuera necesario, drene los conductos de
los instrumentos, segin se indicd en el pun-

= of /i b 2Les 1571

— Inspeccione el planeador como se hizo antes
del despegue y solucione las eventuales fallsas.

g 45"~ Pdilliofane

4.4.1. Caracteristicas generales de pilotaje

El planeador SZD-50-3 "PUCHACZ" responde a un
correcto y fédcil pilotaje, tal cual ocurre con
los modernos planeadores de performance, Sus

caracter{gticas son:

- Corta y bién amortiguada carrera en tierra.
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4.4.

— Seguro comportamiento a8 ba jas velocidades,

e 4-9 s

— Buena controlabilidad lateral y direccianal

8in
excesiva tendencia al tirabuzdn,

2. Despegue y Vllﬁl&._'en_&___lﬂ_!,&&m (gancho

delantero)

Preste atencion en tener 1la soga de remolque

recta y estirada, antes del despegue. En fun—
cién del peso de la tripulacidn, ajuste la ale
ta de compensacion, asi:

— Monoplaza: nariz pesada

— Tripulacion pesada: neutral

4 .

La carrera de despegue, comienza -gobre las dos
ruedas. A la velocidad de alrededor de 30 a 40
km/h la rueda delantera debe ser levantada, ti-
rando levemente del elevador, aunque evitando-::
tocar tierra con el patin de cola. Dependiendo
del peso méximo, el planeador despegara a una
velocidad de 65 a 75 km/h. Cuando el vuelo se
haga estable, ajuste la posicion de la aleta c

compensadora.

Velocidades recomendadas de remolqgue:

en ascenso: 95 a 120 km/h

— en vuelo de traslado: 120 a 150OSIemih
3, Envuelo por torno (gancho inferior)

Antes del despegue, el planeador debe ser ubica
do alineado con el cable de remolque.

Una leve desviacidn es permitida a la izguierda

del cable, pero la desviacion a _la derecha debe

.;er evitada, para - impedir la poalbilidad de con

- |

£-06-0ZS
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tacto entre la rueda delantersg
la carrera en tierra. (el posi
el rodar de la rueda delantera

sionado no ocasiona, 8in embargo
ni altera la carrera en tierra) T

de acuerdo
Dto dalEhtoniols ong

el siguiente:

— Monoplaza con piloto liviano: "nar{z pesagg"

— Piloto de peso promedio: "nariz pesada"

— Tripulacidn pesada: "neutrgl"

El 8 juste de la aleta de o 5
e v 8 ompensacion, no deb
modjficado durante el despeguey: el

e

£l planeador corre en tierrs (inicialmente sobre

- las 2 ruedas, luego en lalrueda principal) lo-que - -

esiicorrecto, w la longitud de la carrera depende
de la masa de los tripulantes y de las condiciones

del despegue. Después del despegue, vuele correcta
mente cerca de tierra, evitando que el patin de cd:

la toque tierra y pase a un empinado ascenso.

Con el planeador correctamente equilibrado, lasg fuer
zas en la palanca de comando no son grandes Y, S eon

un 1ncorrecto equilibrado las fuerzas no son excesi
vas. %

La velocidad en el envuelo debe ser de 90 a 100 km/h
(no menor de 80 km/h).

En la fase final del ascenso tire ligeramente de la
palanca de comanda.

Antes de soltar el cable de remolque, empuje la pa-
lanca de comandQ, para disminuir la tension en el

cable.

Scannedby "TapScanner
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yntentos 4€ jesenganche automdtico, la
E’éoscomando iebe ser empujada hacia adelan-—
e :

1 desenganche.

Durﬂnt
Elﬂnca ’
fer deﬁpues &2

soltar-el cable, tire de la perilla de
vez mds y pase &l planeo normal.

{-06-0ZS

opndiendo de la masH total del planeador y de la
Iﬁfencia jel torno, con un cable de 550 metros de
i;ngitud, en aire calmo, la altura ganada alcanza

200 a 250 melros.

AARNAY Compensaciodn longitudinal en vuelo librado

Ja slete de compensacion permite equilibrar
al planeador, para:

— vuelo como monoplaza, con piloto liviano,
dentro de una zona de velocidades entre 60
a 150 km/h.

— tripulacidén pesada, dentroc de una zona de .
velocidades de alrededor de 78 a unos 215 km/h

4.4.5. "Pérdida" ( velocidades IAS)

Dependiendo de la mesa médxima del planeador, la
velocidad de "pérdida" en vuelo recto es de alre
dedor de 58 km/h para la configuracidn monoplaza ~
con piloto livianc, haste alrededor de 72 km/h |
con tripulacidn pesada y una masa méxima de apro
ximgdamente 570 kg.

El aviso de la "pérdida" se da en forma de percep
tibles vibraciones del fuselaje, oscilaciones de
las indicaciones del velocimetro, y una actitud
"gobre el horizonte". Cuando entra en "“pérdida",
el planeador cae generalmente en forma simetrica
y (si se sigue tirando dé la palanza) con tenden

. |
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cia a caer sobre un ala,

La "pél"dida" en viraje es precedida por uha V&I‘i_@_
da inclinacidn que disminuye el radio del viraje.
Con traccidn adicional en la palanca de comando,
el planeador cae con tendencia a incrementar 1la
inclinacion.

Sin embargo, s8i la tendencia a disminuir el radio
de giro es prevenida con adecuada accidén contraria
de alerones, el planeador en '"perdida" y fuertemen
te vibrante, gira sin caer. G

Con los frenos aerodindmicos.extendidos, la velo-—
cidad de '"peérdida" en vuelo recto es de alrededor
de 65 hasta 75 km/h, dependiendo de la masa maxima.

En todos lo3a casos de "perdidas'", el planeador per
mite la recuperacidén segura al vuelo normal, median
te la aplicacidn resuelta del elevador y si fuera
necesario, por la deflexidon de comandos gque equili

bren 1la inclinaciodn.

4.,4.,6, 0 Vneslowedrenligns

Cuando se vuela en virajes en térmicas, el planea
dor tiene muy buena controlabilidad lateral. La
velocidad en vuelo circular es de 70 a 90 km/h,
dependiendo de la wasa mixima, la inclinacion y

las circunstancias del vuselo.

4,4,7.  Pirabuzon

Antes de intentar hacer tirabuzones en vuelo solo,
el piloto de masa menor de 75 kg, debe verificar
el adecuzado balanceo del planeador, con l1los pesos.

Cuando se entra al tirabuzdn desde el vuelo recto,
se recomienda, pard hacerlo mds fdcil, tener una

Scanned by TapScanner
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pequefla inclinacion hacia 1la direccidn deseada del
tirabuzén. Es posible también iniciar el tirabu-
zén, desde un viraje. En ambos c¢asos es recomen—
dable disminuir la velocidad tirando despacio de
la palanca de comando y, en el momento de la ini-
ciacion de la '"perdida", tirar completamente atras
la palancsa.

Aplique el timon de direccion Haciatlamd i ocion
deseada del tirabuzon. Las defllexionesaecorerds
das de alerones estan indicadas en 1la pégina 4-13.

Para conseguir un tirabuzdén estable, especialmente
en el caso de una tripulacion pesada, es necesaria
una completa y precisa deflexion del elevador (con
la comparativamente gran fuerza requerida, en fun-
cion de la masa de la tripulacidn) |

Cuando las anteriores indicaciones son cumplidas,

el planeador hard estables tirabuzones con las ca

racteristicas descriptas en la tabla de la pdgina
4-13.

NOTA: ILa tabla de las caracterisficaa del tirabu
20n, no es el Plan de Carga. |

La tabla corresponde al planeador oon todas
las variantes de equipamiento adicional, de
acuerdo al Plan de Carga de la pagina 2-13.

La deflexion de alerones hacia la direccion del
tirabuzdn, favorece la aparicidn o el aumento de
oscilaciones longitudinales (especialmente en el
tirabuzdn como monoplaza con piloto liviano) y,
por 1o tanto no se recomienda.

La aplicacidn parcial. del elevador (especialmente
con tripulacidén pesada) lleva al aumento de la ve
locidad hasta 100 km/h o mds y también a la inte-

- |
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4.4.8. Deslizamientos. Pueden realizarse en 2 formas:

- 4-16 -

o

a) El deslizamiento direccional, con inclinacién
o 1 TR L @ N - e L obtendio con: la gimul tanea ¥y
gradual deflexidn de alerones y timén de di

X aceiion. EE e velocidad de alrededor de it
a 80 km/h

Las indicaciones del velocimetro caen debajo
de 50 km/h.

Mantener la deflexidén del timén de direccion
requlere aplicar una fuerza decidida en el
pedal. S1 esa presgsion deja de aplicarse, el
timén volverd automdticamente a la posicion
neutral y el planeador entrarda en viraje ha
cia el sentido de su inclinacidn. Con incli
naciones mayores de 15°, el planeador tambien
giraréd hacia el sentido de su-ineclinecion.

b) Con deflexidén de controles, en este orden:
primero los alerones y luego el timon de dire
ccidn. Cuando la inclinacidon de alrededor de
15° esg alcanzada, el planeador permite entrar
en deslizamiento direccional, con inclinacidn
de hasta aproximadamente 30°. Durante la de-
flexidén del timdén de direccidn, la fuerza en
el pedal de direccion desaparece, simultanea-
mente aparece la tendencia a subir la nariz
del plapneador, sobre el horizonte.

Es necesario, en este momento, estabilizar el
planeador tirando hacia atras la palanca de co
nando., ILas marcaciones del velocimetro, en es
ta condicibn, caen aproximadamente a O.

cuando se recupera con deflexidn de alerdn y ti
mén de diréccién simultaneamente (es necesaria
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lg decidida deflexidn del timén de direccion

hacia la inclinacién), el planeador entra en
vira je.,

(-06-0ZS

Cuando se recupera inicialmente con alerdn, 8@
gun la inclinacién disminuye, el tim6n de dire
ccidn es neutralizado automaticamente y el pla
neador pasa gradualmente al vuelo recto. Este
tipo de recuperacién es levemente mas lenta
que la anteraors

4.4.9. PFreno aergdindmico

1 freno aerodindmico es muy eficiente y puede seT,
en caso necesario, extendido en la zona total de
law velocidades permitidas.

La-efectividad.de los frenos permite evitar el uso
de deslizamientos, durante las aproximaclones nor-—

males para aterrizar.

dogea0n ., Aterrigzade

Generalmente el aterrizaje debe ser realizado cgn—
tra el viento. Si fuera necesario, el aterrizaje

con viento de costado de hasta 5 m/s (18,0 km/h) o
viento de colia de hasta 3 m/s (10,8 km/h) es permi

tido, cuando se haga COI egpecial atencion.
y

Leg velocidades recomendadas de aproximacion son:

_ en aire calmo, 90 a 100 km/h dependiendo de la

ma sa maxima.

_ en sire turbulento, 100 a 110 km/h, dependiendo
de la m@sa;méxima. .

G nécién de la trayectoria de wvuelo, debe ser

incli ‘ |
Sl s frenos aerodinédmicos.

a justada con los

-~ =]

Scanned by TapScanner



SZD-50-3

e
los frenos aerodlnamlcos, el toque en tierra

con la rueda principal, ocurrird a una velocidad
aproximada entre 1500 Gzl TS Voul/An,

Se
; recomienda el toque en tierra, con los frenos
erodindamicos parcialmente extendldos

Despues del toque en tierra, el planeador rodarsd
inicialmente sobre 1ls amortlguada rueda principal.
Luego suavemente ba jara sobre la rueda delantera.
Esto puede ser demorado (para disminuir el impacto
durante el rodaje), con traccibén gradual sobre la
palanca de comando.

La longitud de la carrera de aterrlzaje, en condi
cidn s8sin viento, es:

— 81n usar el fremo de rueda - alrededor de 90 a
110 metros - dependiendo de la masa maxima.

— con uso del frgno de rueda - alrededor de 60 =
80 metros - dependiendo de la masa maxima.

4.5. Acrobscias

Antes de despegar para realizar maniobras acrobati
cag, es necesario tambieén:

Verificar el correcto balanceo del planeador, con
los pesos de balanceo (concerniente a vuelo como

monoplaza)
Sgcar fuera de la cabina, los elementos sueltos.

verificar la traba del tubo de apoyo del asiento

tragero.
Verificar que puedan accionarse los comandos en
todo su recorrido, teniendo los cinturones ajusta

dos.
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En vuelo, justo antes de hacer las maniobras, es

necesario también:

: , y qQuitar los almo
hadones innecesarios Yy asegurar el arnés del pi

— Asegurar 1l1los cinturones de espalda,

— Balancear el planeador con la aleta de oompensa

r

cion, en la velocidad de 110 a 120 km/h, similar

a la del remolgue aéreo,

— Yerificar la traba del cierre de la tapa-cabina

y del freno aerodinamico,

— Cerrar las ventanillas desglizables de ventilacion
de la tapa-cabina y también la ventilaciodon fron-

tal.,

La ensefianza de acrobacias puede hacerse s0lo en con

diciones de buena visibilidad horizontal. .

O SR Do ) gigujentes_manjobras_puedep reali zaxgeis

- i—. P — ————

PiB8O_,
Velocidad inicial: km/h
MANIOBRA
Monoplaza Biplaza
Looping, Media vuelta 160 a 180 | 170 & 190
sobre el ala *
Espiral 1520 130
Medio tonel rapido- 95 100
medio looping - o i
¥ 150 180

Chandelle

- S

- =}

t—=06—aZS
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Velocidad inicial: km/h |
I

MANTIOBRA
g Monoplaza Biplaza

Ochoe-perezoso

e |

i 150 180 J

Ocho cubano

60 a 1°80 1170 a 190

| -

| S

Cafda de hoja i

Yelocidad de "perdida"

- |

KZCOMENDACIONES PARA LAS MANTOBRAS

% " . '
& general: En maniobras que requieran considera-

ble uso del elevador (looping, medio
tonel rapido-medio-looping), importan
tes fuerzas en la palanza son reque-—

ridas, especialmente en vuelo con tri
pulacidn pesada.

— Looping, Media vuelta sobre el ala, Espiral: La

e jJacucidn es la convencional.

~ Medio tone] rdpjdo-Medio looping: A la velocidad

inicial de 95 a 100 km/h, el autorotacional me-
dio giro es obteniday cuando la palanca es re-
sueltamente tirada hacia atrds completamente, con
simultanea deflexidon total del timon de direccidn.

La lograda rotacidén es frenada por medio de la neu
tralizacidén de los comandos. La recobrada se hace
por medio de un semi loopiag hacia aba jo.

Chandelle: A una velocidad inicial de 150 a 180
km/h, el planeador debe entrar en un agudo giro
ascendente, con 45° de inclinacidn, prestando
atencidén que, cuando se recobre para el rumbo
de rvetorno — & 1609 del  deSentradas el rango
de velocidad esté entre 70 & 80 km/h.

!

NS
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Ocho perezoso: Nk
O : una velocidad 1 i
km/h, el plern nicial de™MI50SaIE0

cendente,

= con 45° gde inclinacidn, prestando aten-
cidn que,

1 3o Cuﬁﬂd? el rumbo haya cembisdo 180¢, la ve
+ocldad en el viraje sea de unos 80 km/h. s

jEuego dg los s%guientes 45°, el planeador debe in-
vEITUMP1r su giro, la velocidad de 140 & 150 km/h
alcanzada de nuevo Yy la misma maniobra realizada

en ai?e§01on opuesta y luego recobrendo en el rum
bo original. 3

Ocho cubano: A 1la velocidad de 160-180/170-190
km/h el looping debe ser iniciasdo. En la parte
Ssuperior invertida, cuando el invertido horizonte
es visto, Tire completamente de la pdlanca y de-
flecte totalmente el timdén de direccidn.

El planeador continuara el looping haciendo la ra
pida rotacidn en el sentido de la deflexién del ;i
mon de direccidbdn. Cuando la rotacion llegue a los
180°, la palenca debe ser resueltamente empujada y
el timdén de direcciodn neutralizado, para frenar 1lsa
mayor rotacidén y mantener al planeador en pjioada,

en direccidn opuesta a la original,

Cuando la velocidad alcance 170 km/h, haga el se-
gundo looping, repitiendo las maniobras y volvien

do al vuelo normal.

Ca{da de hoja: Entrar en la "pérdida" en la misma
forma aue pare un tirabuzon, e inmediateamente inte
rrumpa el giro usando deflexidn opuesta del timdn

de direccibén y breve empuje de la palanca.

nca una vez mads y deflecte el

o tire de la palal ¢
Lueg gta la "peérdida" en direccion

timbén de direccidn ha
opuesta, etc.

- |
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4.5.2. Las siguientes maniobras pueden ser realij
zadas, so0lo cuando la correcta ubioacion

| E_EEIOChado de todos los 5 lgturones de

Q8 .arneses«de 108

ilotos, este: cumplida:.

Velocidad inicial: km/h
MANIOBRA '
Monoplaza Biplaza
* 1 | sl =
Entrada en vuelo inver- |
tido, por mediotaonel 140 150
Entrada en vuelo inver-— | 2
tido, por medio looping. 3l 160
| =1
Yuelo recto invertido 2310 140
Giros en vuelo invertide 130 4G
Recobre de wvuelo inverti . |
dioda vael e neormalssiecon 140 4.0
un medio tonel
Recobre de vuelo inverti
do a vuelo normal, con sLIL(O L2
un medic looping |
Tonel controlado LT/ 180
ENETY - 2
Medio tonel-Medio loo- 140 150
ping, controlado |
Medio looping-Medlo to- 200 510
nel
Tonel rapido ] OB 110

A

Para realizar las anteriores maniobras desde el
asiento trasero, o como biplaza, es obligatoria
la instalacion del penel trasero de instrumentos.
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w con un medio tgnel'.

ieizozeﬁz?dad inicial de 140 a 150 km/h, el pla-

© Ber levemente levantado.sobre.el hori.
zonte y, 8lmul taneamente 1a rotaoidn iniciadaﬂusgnn
g0 “totadll dei:lexién de alerones. Antes de llegars_e-
& la posicidén de 90°, el planeador debe ser mante-

nNido sobre el horizonte, por medio de 1la deflexiérn

del timlén de direccidn, en direccibén opuesta al la
deo (usando la "pierns altal).

Lntonces gradualmente diesminuir la accidn del ele-—
vador (hasta la total deflexién, si fuera necesario)
¥ neuntralizar el Simen de direccilons s

En la posicidn de 180° detenga la rotacibén del pla-
neador (neutralize los alerones) y recobre la velo-
cidad de 120 km/h, reteniendo la actitud "sobre el -
horizonte". Corrija la eventual ine¢linacidn. - -

— Entrada en vuelo invertido, con uwn medio loopjing.

FA 1a velocidad indeialede 1HO&a J.&O km/h, haga el
primer medio 1lo0ping.
En la posicion invertida, antes que la nariz baje

deba jo del horizonte, empuje resueltamente la pa-
lanca de comando Y establezca la velocidad en vue

10 invertido en 120 ¥m/h, con pcuicidén "sobre el
horizonte'.

1a velocidad aumente en forma indeseada,

n caso que b
7 mente use el freno aerodinamico.

instantanea

Con relacién a la ba ja tolerancia angular en el mo

nto de detener el looping y el bajo margen de la
iilocidad permitida em el vuelo invertido, esta ma

-t
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Nl1obra depe aprenderse,

cuando el vuelo invert
8ea ya Completamente fam gl

llier para el piloto.

Egslg_zssﬁq_inve;tido

€ 8er mantenido en actitud "sobre
; Con una velocidad de 120 a 130 km/h.
1jJa la inclinacién lateral, preste

1l movimiento de la palanca, por ejem

;0» 8 la derecha hard que el ala DERECHA ge eleva
I8 sobre el horizonte Y Viceversa, 5

Ea un Yuelo invertido prolongado, la compensacion,

E i f - L ¥ i
uera necesaria, debe colocarse en posicidn "na

IS
o/ ?esada", usando en czso necesario el total re-—
corrido del sistema.

En vuelo recto, la "pérdida" a unos 110 km/h es po
*gible. Ello requiere movimiento total de 1la palaﬁl
ca, hacia adelante. Cuando el planeador cae hacia
abajo, la palenca debe ser ligeramente atra{da por

un momento y luego una vez mds empujada para obte—
per 13 actitnd "sobre el haorizontel:

— Virajes en vuelo invertijido

La inclinaciodon del planeador, cuando se lo introgdu
ce en viraje, se obtiene por medio del movimiento
lateral de la palanca, en la direccidén opuesta a 1la
direccidén deseada del viraje.

Se recomienda controlar el planeador, con pequeflas
deflexiones de aleron y timdn de direccidn.

La velocidad en viraje es de 140 km/h.

-~ Recobre desde el vuelo invertido al vuelo normal,
_ de ,
con un medio tonel.

Incremente la velccidad en el vuelo invertido hasts
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140 km/h. ‘Entonces empuje la pslanca hasta obtener
la DOE;cion.sobre el horizonte y mueva la palanca

en la direccién de alerdn (deflexidn total de alerodn)
Ccuando pase la posicidn de 270°, mantenga la posiciodn
sobre el horizonte, con suave deflexidén del timén de

direccion ((delECUernD o a nefleyisne alerones) Y
neutralize el elevador,

E=0C=[75

'1

En posicidn normal, neutralize alerones y timén de
direccion yretorne al vuelo estable.

— Recobre desde el vuelo jinvertjdo al vuelo normal,
con un medio loeping.

En el vuelo invertido, con una velocidad por debajo
de 110 a 120 km/h, tire suavemente de la palanca.

En 1la picada la velocidad debe ser controlada y el
planeador recobrado al vuelo normal en la trayecto

ria del -arco del medio looping.

En caso que la velocidad auments considerablemente,
{hibe'accionarse prestamente el freno aerodinamico.

_ Tonel controlado
a una velocidad de 180 km/h el pla

neador debe. 8Ser levantado 1eve;§nte sobre el;horizog
:te Al mismo tiempoO, 1a rotacion debe ser iniciada
] dio de 1la deflexidén de alerones. Antes de pa
gar por la posicion de Jos 90°, el planeador debe
tenido sobre el horizonte, usando agave de-—
ser'éﬁﬂ del Timon de direccidén, en direccion opues
o tinte . 6n (use la "pierna alta").. Enton

. inclinacl g
ta a la 1ivie la traccidén sobre la palan

adualmente A : . 1
r ' 1 timon de direccion,

pgicidén 270°, mantenga al pla
usando la deflexién del ti-

En vueloO normal ,

por me

cuando se pase en la p‘
neador en el horizonte’

- =t}
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mon & '
dedirsccidn, deacherdo. al aleron.

_ y neutralize alerones y timén
on, ¥y retorne al vuelo estable.

Teniendo cierta experiencia, los toneles pue

\ den ser hechos, con una velocidad inicial de

160 km/h.

— Medio tonel-Medio looping, controlado.

iHag? el primer medio tonel controlado, con una ve
I¥0c1dad 1nleial “de 140 a 150 km/hit S SEae posicign
lnovertida, dismiaouya la velocidad hasta 110 km/h.

Entonces tire de 1a palanca, pasando al medio loo-
ol ieles -

Preste atencion que la velocidad no debe exceder

215 km/h. Si es necesario, accione prestamente el
freao aerodinamico. |

Recobre al planéador desde la picada, al vuelo nor
mant, o

—~ Medio looping-Medio tonel.

A una velocidad inicial de 200 km/h haga el primer
medio looping en forma tal gque la velocidad en la
posicidén invertida, no caiga por debajo de 110 km/h.

En la posicidn invertida, empuje resueltamente 1la
palanca y entonces haga el segundo medio tonel contro
1ado (deflecte los alerones y mantenga al planeador

sobre el horizonte, poOr medio de deflexiones del ti
246n de direcciébn, de acuerdo al alerdn).

Cuando .se entre en la posigéon normal, neutralize
2lerones y timén de direccidn, y retorne al vuelo

estable. s

- Tonel rapido.

Con respecto & log problemas en el correcto contra
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0lo & una tripulacién biplaza. La rea
e 1l tonel rdpido implica forzar la autorota
y POT medio de la simulténea traccidén total de
B deag?a de ?omandc_:i y de la total deflexidon del ti
1lT€cclon hacia la direccidn de la intentada

rotacion. Durante 1la autorotacion, la velocidad dis
minuye considerablemente. |

Por lo tanto, para evitar 1a "pérdida" y la desagra
dable caida del planeador al fin de 1la maniobra, se
recomienda iniciar el tonel rdpido, con una posicion
inclinada claramente debajo del horizonte.

1

En la empinada picada, acelerar al planeador hasta

105 a 110 km/h (No méds !), entonces simultaneamente
tire de la palanca a fondo y deflecte a fondo el ti

moén de direccidn.

L1 planeador haréd la autorotacion, con relacidn al
e je longitudinal, con tendencia ascendente. Antes
ie alcanzar la posiciodn de 360°, neutralize los co
para detener la rotacion.

menaos

i es necesario, termine la rotacidn usando alero-

nes y retorne al vuelo normal.

AW EE TR Tirabuzbdn invertido

16n al hecho, Qque un estable tirabuzén in

o puede hacerss €en la mayor parte dg las
es del Centro de Gravedad, esta maniobra

Con relac

vertido n
ubicécion
no es permitida. ;
que ocurra uh indeseado tirabuzon inver .
consecuencla de una- "perdida" en vuelo
1a palanca dtbe ser inmediatamente tira
rédgs y los 0otlIYoS controles neutralizados.

]Tn el  CcAS80
+aidion, como
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O A ,.
Dl?HEddor cesa la rotacidn casi inmediatamente
Y Pasa a uynsg picada,

De ~ |
be Ber recobrado pausadamente, controlando la ve

lo U0 s Ty v e . 4 - . '
: C1dadl " Si es necesario, extienda en tiempo opor
UN0 los fresnos aerodinsdmicos.

El recobre de un tirabuzdn invertido, paéando a un
vuelo invertido, estd prohibido !

4.6. Procedjmientos en Condiciones de Peligro y
mergencias.

t=J

4.6.1. Rotura_o_indeseada_suelta del cable de_
©*  remolque; a baja_altyra. ‘

1. Abra el gancho de remolque (si el cable quedo
en el planeador)

S llevie el iplaneadoxialinplianes correcto.

3. Aterrice en lugar elegido en funciodn de la
direccidén del viento y otras circunstancias

diailitea tarridizaliet

4.6.2., Vuelo con compensacion incorrecta.

a) En caso de falta del numero requerido de pe-
aog de balanceo (monoplaza con piloto livia-
no) interrumpa el vuelo y aterrice en el ae-
r4dromo, evitando la "perdida"

b) Exceso de pesos de balanceo (tripulacidn pe-
gada):

Interrumpa el vuelo y aterrice en el aero-

i——

Adromo .

4;613* _Eel'.igr-—— ot Vi W o g e FAR U, R T
mitida.,

En caso que una indesgada velocidad aumente,

l ?Eﬂ‘,‘ "
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= Ppeligro de exceder los valores per
inVertiden vuelo normal (215 km/h) o en vuelo
R o (180 k@/h), los frenos aerodinamicos

Ser extendidos prontamente y tomarse las

Aicch ; | Sm i ‘
5 ones adecuadas para disminuir la velocidad
Y Dacer estable el vuelo. | :

Cl'eando e)
mitig

En . . ’
T €8tas situaciones, una traccién considera-
8 Sobre la palanca, no es permitida.

— — e S e R e e s e

Abandonar el planeador, es obligatorio para la
Seguridad de la tripulacidén, cuando es imposi-

ble aterrizar de manera controlada, comO por
ejemplo:

— kn caso de incendio o falla técnica, que haga
imposible el vuelo controlado,

— En caso de repentina, severa indisposicidn del
- piloto durante el vuelo (por ejemplo, lesidn
ocular),

~ En caso de retorno imposible & tierra (por ejem
plo, zona extensiva de niebla) B

La decisién de abandonar el planeador, es tomada
por el "piloto al mando" del planeador.

b) Secuencia del abandono del planeador. El tripy
lante que no sea el "piloto al mando" debe aban
donar primero el planeador. El "piloto al man-
do" abandona el planeador en segundo término,
después de haber usado todas las posibilidades,
para permitir al restante tripulante abandonar
el planeador. .

- =t

t-06-1%8
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C) Secuencia de los procedimlientos:

1. Suelte la palanca de comando

2. Mantenga firmemente y émpuje hacia adelante
simultdneamente, la:

— Mani ja de traba de 1a tapa—cabind, con la
mano izquierda,

— Manija de expulsion de emergencia de la ta
pa—-cabina (con la mano derecha).

3. Mientras mantiene lsas mani jas, empuje la ta
pa-cabina y expulsela.

4. Suelte los cinturones de seguridad.

>. Doble las piernas y salte fuera de la cabina.
-Si el planeador tiene un rdpido movimiento
de giro, salte hacia el centruv de esa rota-
cion. :

6. Espere por lo mencos 3 segundos, para distan
clarse del planeador y abra el paracaidas._-

d) Procedimientos en casos especiales

— Si la tapa-cabina no puede ser expulsada, des
truya el perspex, comenzando desde las venta-
nillas. Si es necesario, use la accidn de las

piernas.

-~ Si el abandono de la cabina ocurre a una altu-—
ra menor a 1los 200 metros, abra inmediatamente
el paracafdas, prestando atencidn a evitar el
choque del paracaidas y la estructura del pla
neador u'otro miembro de la tripulaciodn. ¥

-~ S1 el abandono de la cabina ocurre a gran al-
tura, tome en congideraciodn:
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a
).El Peligro de Segulr subiendo con el para
aldas en fuertes corrientes ascendentes

(en nube )ty el peligro de la falta de oxi

E€No, baja temperatura 0 congelamiento.

b)) peligro de congelamiento del cuerpo, en

Cas0 de apertura retardada del paracaidas.

Respecto & estas circunstancias, se recomienda
Pérmanecer en la cabina del planeador danado,
81 la condicidn del mismo 1o permite), hasta

que el descienda hasta una altura que permita
ull uso seguro del paracaidas.

— D531 el planeador dafiado permite un cierto con

iiiii

dono, el "piloto al mando" podra ayudar al
zﬂhmnno a abandonar la cabina (por ejemplo,

—-Mientras controla el planeador, determinar )
el momento de ordenar al alumno que expul-
ge 1a tapa-cabina y abandone la cabina.

_ Demorar la expulsion de la tapa-cabina, o
después de haberla expulsado, controlar
nuevamente el planeador.

Armado y desarmado (Figuras 5 y 6)

4.7.1. Herramientas

_”'—

_ Palanca de armado, para acoplar los larguerqs.
_ Destornillador.

— Pinza. :
chaveta para gk perno del empéna je.

4.7.2. Personal PparZ ol.armado: minimo, 4 personas.

e
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pa de inspeccidn guperior del fuse
A 91g8 los frenos aerodindmicos en
g 9d, COLlogueils manlja deslizante de accio

laje. Retr

Inserte el ala derecha en éi fuselaje, de acuer

Hocon la Figura 5a (alleronns en posicidn neuy-
tral, frenos aerodindmicos retrai dog) i

il

Ingerte el ala izquierda en el fusela je, mante-—
niendo los alerones en posicidn neutral: Reali
ce la conexidn de los pernos Y sus tomas, tap—
to como la de los sistemas de acople del’siste
m8 de comandos. %

Despues de tener las alas en posicidn corraecta
cierre finalmente los largueros con la palanca!
de armado instalada en sus tomas, de acuerdo a
la. Pigura Hb.

Inserte el perno principal, inserte lg barra de
traba en el agujero de la pieza de fibra de vi-
drio y asegurelo con el alfiler de gancho de se
guridad. e

Arme la mitad derecha del empenaje horizontal
con la deriva, de acuerdo con la Figura 6 o
serte el extremo del larguero tubular Y el per
no frontal de fijacidén, en su alojamiento).
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SEnecte el acople del sistema de comando (arme

ec?adamente el elevador y la aleta de compen
sacion), =
Coloque deslizando, el costado izquierdo del
€mpenaje horizontal, en el larguero tubular
Que sobresale del costado izquierdo de la de
r'iva. Tire hacia adelante el extremo sobresa

Z;éente del perno de seguro y trdbelo girdndolo
0

Conecte las uniones del sistema de comando (3£
me adecuadamente el elevador y la aleta de com
pensacion). Después de conectar la mitad iz-

Quierda del empenajJe horizontal, gire el perno
de seguridad, 90° y presidnelo hacia atras (la
marca roja debe desaparecer). i

Verifique todas las conexiones y la operacidn
de los comandos. Cierre la tapa superior de

ingpeccidén del fuselaje.

4.7.4. Procedimientos de desarmado.

1

3.

Tire hacia adelante el perno de seguro sobresa
l1iente de la mitad izquierda del empena je hori
zontal, y trébelo giréndolo 90° (la marca roja

en el perno, debe quedar vigible)

Quite primero la mitad izquierda y luego la mi

tad derecha del empenaje’horizantal (tir§ hacia
afuera, gaplicando gimultaneamente un‘QOV1mient0
ie oscilacibn, para aflojar la conexidn). Si
fuera necesario, golpee el extremo del larguero
tubular, usando un martillo e interponiendo un

bloque de maderﬂ-

. frenos aerodindmicos y saque el

Retraiga 10 .de seguridad del perno prin

a1filer de gancho
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t=0C—-moc



SZ2D-50-3

- 4-4 ~

Clpal, Sostenga las puntas de las alas, y
SaQue el perno principal.

Sostenga las puntas 4e las alas, ponga la
Palanca de armado en las tomas de los lar
gueros y afloje la conexidn de los largug

0S8, con el movimiento de la palanea de ar
ma do, ¥

Luego, 808stenga el fuselaje y quite primero
el ala izquierda Y luego el ala derecha.

Instale el perno principal en el acople del

fuaelaje, Yy asegurelo con el alfiler de gan
cho de seguridad. 0

S Jonatien blanco
de jada

intencionalmente

" o,
ﬁi
'1-‘.'

Scanned by TapScanner



|(11
o L
> B

=
e,

| M—

T—

.

Seem” hmmm

F‘-: "f'l.:l 4 i\ ".

-

A A

{ i [ ]
S gRU VIV,

e e

i e ¥ T SN

1
s e

! &)

-

b

—

i

-

F

LS

Scanned by TapScanner



1-!.-?
rnll.l...._.-unl_..._.lullﬂ___h.ﬂnlﬂ-

£=06=G72S

Scanned by TapScanner



040-50-3

"UQTOBTBIBUT BT BUIIP o8

OPUBUO 80PE3}D3U0D83D I8 Uaqsp
anb ‘slguaxp ap S3apepTUN B8BT 8p
80M38I3X9 B80T UBTBUAS §3UJ9 T[T 887

*BA

TI8p Ua BWO] BT 3p 0300puU0) —-QT

"BATISD BT U8 BWOJ —)T
*BUTQBO-BdB] BT B
.mopcmsﬂnwmﬂﬁ 9p 0JI98BI] TaUu

-Bd Tap uotoBlTI 8p 8B0JIaNT, -9T
*o9peT £ oxt¥? ap J0peO

—FPUT T3P UQOTXaUO0D ap JABTT -CT
*08pBT A 0XTF op

IOPBOTPUT Tap seTId ap 8BLBY —HT

‘BT nIg ~(T

"03pBT A 0at1?d ap JopwOTPUT -~2T

O] OUTITY =TT

"0L39WOTIBA ~OT

‘013 9WTIO0TAN ~ 6

‘ugTtoesuadwoo ap ernsds) - @

"BaTausd 2z uodo zopeOUBT

-

'HO3UAUWNIYEUT 9P UQTORTRYBUT

'I0pBBUadWOd 3jusTdroay - L
‘afBuaxp sp pepyup - 9

‘mop:mazhpmcﬁ 8P 0JI933Uus3J

ap Teued Tap ‘B0T3B393 uotTs
axd ap o0j0upuod T3P owaxjlxy -qg

.mopmmﬁﬁhpmzﬂ 3p 0OI

9sBI3 Taumd Tap ‘Ts101 uois
8aad ap o03omnpuUOD T3P oamnpam -BG
*BWOF Bp mopoﬂﬁwoo - ¥

*(BqTxxe) af

BT9SNTI Ta ua ‘80T18183 UOTS
axd ap 030MPUOD T3P owaxlxy -qf

*(oleqge)

afeTesny T8 us ‘IB201 oIS

axd ap 0330puocd Tap owsax1Xy -~8E
"BOT1Rl8a uotTsaxd ap 8WOJ, — 2
~1B303 uotTeaxd sp swol - T

‘alBTa8NI T3 us soj0MpPuUOD £
sBWO, ‘gaTausd ap UoToOBATQN - O

"0J98BI3 03U
(9P 8ojuauMI}EUT ap Tauey - g

'OI933UBTID O)USTER
(9P 80jUAWNILEUT 8P TOUBJ — Y

‘2 aN r3TY

s

w W

Scanned by TapScanner



e B e [ TR S

e _ - e g

Scanned by TapScanner



2=5

SZ2D-50-3

'UoTOBT
mpmmﬁ BT auaxp asg o@zmso sopej

09m00g9ap Ia8 uagap anb ‘(9 oN)
ol Buaxp ap sepeptun SBT 9p sow
—911X3 BOT UBTBYSS S2UOSTJ BET

*BATIDP
BT 8p BWO3} BT 3ap 030NPUO) - 9T

"09pPBT £ 0ITH 8p JopEOTIp
—UT T3p UOTXamoo ap aABTT -~ (T

‘03peT £ oxT¥ ap Jop
BOTIpUT I[3p °88BTTd 8p BLB) - #T

"Tausd T woo Hommmcmﬂm

'803U8WNILSUT 8D UQTO2Te}BUT

‘sTnlnag - €71

i *03p
8T 4 0xT3 ap IopeoTpur - 2T

"OI3RUWLRITY . - YT
"O0I33WOTIBA » QT

"O0I33WTIO0Ta ~
"ugtToBsuUadmoo ap BTusdep

"Iopasuadmoo sjuatdyosy -

'B0T3B168 UQTsaxd ap gBUWOJ -

6
8
L
‘sl euaxp ap sapeptrup - g
¢
- [B}03 uotTsaxd ap BmOg - T

Scanned by TapScanner



Fig, 28

- £-06-q73

Scanned by TapScanner



B R
ﬁ -

1\‘,‘ B 'tl-'# e,

ﬂ%a’ ' h'

- 5....7 -

B
ig. 3. Diagrame de las conexiones del
indicador eléctrico de giro y ladeo.

1l - Indicador de 21X OMY lédeo
2 - Llave de conexidn

3 — Baterias (la polaridad de las mismas
se muestra en el dibujo)

/"\
l/r/’—@

S

Ry \'h-‘\/;\ 3

|
9%;3, 2 b
£
> {
¥y
W o W 1
%

Scanned by TapScanner



(OT8nA ua sBPIPAW) S3IPEPIOOTIA 3P IBIOJ ° 4 £S5 Ek
S/w-M .
17 |
,Z2I04Ing " e-06-028 1
| H “ | i T
e
=G
B
...u........l....w ||\.|\\\.L_ 3
1 1 1 : '
U8 03
2) )
£=06-aZS

Scanned by TapScanner



*alsTe8ny - Yy
*BPI3TUDZT BIVi= T

“BUO8I3D BTV - d

_)H *OpBWIE 8P =20UBTBJ - TIT
*30I3NFIET

30T ap alfndma ap B8330ATd - OT
M. *pepTIng

-98 ap oyousF 8p ISTTITY - 6

‘BQBJI] 3D BJII
-8q woo ‘redrourad ouxag - ¢

| *83U0JI9TB 3P
OpuBmOD ap BWILSTs Tap

‘afegTasny T8 ua gatdooy - [
A _ % *8a00I
dTE 8p OpuUBWOD 3p BMWALYTHB

T2p °sBTE 98T ua satdooy - - g

*300TW
~BUTPOJIAdB SOU3XJ 9P EWI3ETS
Tep ‘slefssng [a Ud 89 FdOTE=IE

*ggTB 8BT Ua ‘op

Temoo ap BUa18Ts Tap s8atdooy — ¥

. - *g8T8e
sBT Ua 8ajusautr[soane salng - ¢

‘alBTe98NMI T8p B330ATJ — 2
*S0I9NTFIBT 3P 8310ATT — T
*OpBUIBSa( :0pPB3L

und 0ZBI] UOD BYDI2TL °OpEW
Iy :OUdTT O0ZBI] UOO EBUYOITLL =

‘a3l ndws

2p B8330ATd 80T B epTUN ‘0D

BmIB ap BoueTsd BT 9p OTpam
X0d s0xsndxeT SOT ¥ap 3aIX3TH (Q

*I1g7dooB BX
8d spexedaxd ‘spxaTnbzT BTV

*aleT
aany Te vpelTy ‘eyoaxap ely (=

‘afeTa8nNI-6BTE 8P OPBUIY *¢ oN BINITJI

Scanned by TapScanner



D
-
C
©
O
)
o
©
—
>
O
ke,
Q
-
C
©
O
)

) =
\
|
1
|
|
—— |
-
|
= =
.
.
%,
— - - v
= = e -
. — — — - .
v
& -
=l o=
o wm, mW R & - -
— - % S =
= = . = —
T e I I

— e T
| h
s | __.ﬁ. H\ _._.-.”.-
L Sy &
- e
. )



SZD-50-}3

S "IODBAST2 T8p OpPUBWOD
T3P ‘BATISp BT uws atdooy — QT

i *I0PBA
9T Tep opusmoo Tap aTdooy - 6
h |
i "uotoBsuadmodo ap B1ATE

BT 3p ‘BATJ3p BT uma aTdooy - Q

"IOPBA3 TS T9p OpPIaTnbzT
Ope3sod T3 ua ‘uotossuad
WOOS 9p e3aTB BT 8p aTdooy - |

‘spIje BTOoeRYy ope(ndwms

89 peprandas ap ougad T3

opueno soaxedesa( "ugTOTIs

—0d B188 U3 3TQqTSTA ‘ug o
-nBdaxd ap Bloux UOTOBOIRI{ — BQ

*(TBOTYa09A
uotTotrsod us oganbad ozal

-N¥8) ,0psBIndase, UQTOTIsOo(g
"(23UuBTOpPB BTOBY OpPUSTTRS

91qo0s) ,opsandase ou, TOTO
-180d uwe ‘oxnfas sp ouzag - g

¥ oN uotosl

~TJ 9p souxad s0T ap salug — ¢

*BATI3pP BT ue TBlUOZTIOY of
‘Buadws Tap BPIATUDZT pelTW
BT 9p UOTOBLTE 9P Sl IogE—t—s

*Tejuoztxoy afezuadms
T3P EPIXSTNDZT pejTm BT Wa - ¢

‘IeTnqny oxsndisT Tap salng A 2

"IB8TNQqNY oxanIxBT - T

"uQoTO8suadmoo ap vy
—~3T8 BT WOD “[BIUNOZEFOGEIAE
Buadma Tap BpIatTnbzT PRAEN — F

"BATI
8p BT ® ope(Tr (x8TRQNY OX
angasT Ts Q00) ‘TBlUOZTIOY
alBuadwa Ta3p syoaxap PRATIN - g

"[BjUO0ZTI0Y 3aleusdwa Tap oDBWIY 9 oN BIn3Itg

Scanned by TapScanner



/1) G D
| it _ 11 o
e 1) \
P B \ il A s \
J | N | | 1 ...”.I..ll — -
1 | A __.\_ 1 1 'y a _ﬂ. _ : ) .
| NG R T £ ﬂ
{ ra - F 1 4 ¥

D
-
C
©
O
)
o
©
—
>
O
ke,
Q
-
C
©
O
)

| .“ .._..._ y b |

- — —_— e ) .,"____ ~“_ F..ﬁ____ L L4 __,_._. ._..u N g ol T |

— e L e e _. = i . ¢

| —4 4 —H-— \ Nefd < NS

, (| N m, N
j Jvﬂ m. ..:.._.,H."_w||WHH...Han“u I..[.H__ll.lklu == il B = e D

__ 1 — 1_ “!-. ! - B, o =4

ol _ & _ o~ = |

‘_‘ e r.....r.,ﬂf. .“ _..,.,.._. L i .
- L §
T _ ._._r 8 L L e . | |
Ty s, b b o a4
I . N L - J
! __; J i, S, N = -~
J ) [y - ’
v | s - r
— — p—— - ? .

“__ q.“u_ 3 ...,“ | r
1 | .
] L #
J .
| h_m ___ ey S
| | (@
/ __ _ - Iu

S
-




;- il “ 5.1 3 5

I o c
v
\J
O

I L.L

r Filenrat e

[ Marcaclones de color, en el dial del

velocimetro. 4
| l;?é;%ﬂ L sley e
[ :EE::":‘:':':"EI . Amarillo

~ ' Verde

kﬁ '(‘ et h h (\" h l.".rl‘l' o o e T N W W I Nt S k. At R

Scanned by TapScanner



AP WPV W X W W W WP W WP W W NP WP %W W s W

SEDEEH-3,

.Elﬂn_;ndlvlduﬁl de_carga

Dura L @

fa.lan;:bi: §D§r801on diaria del planeador, en base
naividual 4 o] =

8plicarge e Carga (pdgina 6-3), puede

un método simplificado de verificacidn de

la ¢ ;
erga y de 1la determinacidén de los pesos de ba-—

lanceo.,

Normasg Pard uso de la Tabla Individual de Carga:

)5 2
Los pesos gde balanceo, sdélo son necesarios en

Vuelo monoplaza, si la masa del piloto es infe
rior a 70 kg. i

2. La masa total de carga, definida como la suma
die il’a masa real de la tripulacidén (paracaidas

incluidos) y el eventual equipaje, no-debe su
perar el valor maximo indicado en la Tabla.

3. La masa de un unico tripulante (paracaidas in
cluido) no debe exceder 110 kg.

4. La masa del ocupante del asiento delantero, en
un vuelo invertido ccmo biplaza, no debe supe-

rar 95 kg.

Normas para anotaciones en la Tabla Individual

de Carga:

Las anotaciones SOD hechas por los Departamen
& t Técnicos del Fabricante O del Taller Aere
il iz opieg reparacién 0o el reemplazo

dicional.

ge hacen dos ejemplares

nidad
> En cada oportu ’maneca en este Manual, el

10 18 Teblai RnesREE
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= 6-2 =

© debe P€rma

ot
la cart

R pecer €n el planeador, dentro de
| Provista en la cabina. En caso que
'11€8, la pdgina 6-3 del Manual de Vue
Teemplazada por la nueva con los da-

De la npj
mlema forma debe prepararse la nueva Tabla

en la pdgj
8 BECIEEb-4 vy su copia colocarla encla cabi

Debe estar registrado:

— Numero ge oerie del planeador,

— Real equipamiento adicional (transceptor,
eqQuipo de oxigeno, panel trasero-de instru-
mentos, etc),

— Masa del planeador vacio con el equipo estéan
dar y el equipo adicional instalado,

— _“Mé“sa maxima tiotal T deecarza (tripulacidn con.
paracaidas y equipaje), igual a la resta dé:
570 kg menos la masa total del planeador, va-
{0 con su equipo esténdar y el equipo Adi-

cional instalado.

2 masa méxima del piloto (paracaidas inolui
n el asgiento delantero, es definida como
mase maxima total de carga,
110to (paracaidas inclui-

=

do) e
1a resta entre 1la

menos la maséa del P
do) del asiento trasero.
¢ ~plculado supera 110 kg, el

debe Ser anotado. Si el va-
o como biplaza supe-

i gno (x) debe ger incluido.

™~

sa del Departamento Técnico.

t—06-q2zs
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6~ 3

Letrero de la Tabla Individual de Carga

para el Manual

de Vuelo)
Gox LA AN i
] SIS0 PUCHAGCZ L EdciiNc it e
| INDIVIDUAL LOADING PLAN
| Mass of emply glider wilh slandard equipmenl and (he
| following addilional equipment
|
i ol
i, dolmalEis o kg |
I Maximum all-up mass in: -normal.. flight S70 kg I
; ~inverled. flight 540 kg ‘
| Maximum summarized load mass i.c. cress and (g age SEr kg |
|Mass of pilol and parachule kg | Balancing Dale
i Front seal weighls Signalure
iREﬂr oo mINIMuMm maximum | pieces: Seal of
f 0 - 55 2 Faclory
{ 0 70 0 ; Inspection
T 55 0
| o 60 55 0
= 35 0
Eé 90 i - :
|5 100 - | 5
12 [0 ‘
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